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Mantenimiento de motosierras

Ing. William Cordero *

I.  INTRODUCCION

La vida Gtil de toda maqui-
na depende en gran parte del
mantenimiento que se le brinde
durante el tiempo de utilizacion.

Las labores de manteni-
miento son sencillas y no se ne-
cesita una gran cantidad de tiem-
po para realizarlas. A cambio se
obtiene una gran cantidad de be-
neficios como por ejemplo: se
aumenta el rendimiento, se redu-
cen las posibilidades de acciden-
tes y se reducen los costos de
operacion al alargar la vida util
de la maquinaria.

La motosierra es una maqui-
na muy peligrosa ya que el me-
canismo de corta (hoja y cadena)
se encuentra totalmente descu-
bierto, con posibilidades de al-
canzar al operador en cualquier
momento. Es por esto que el
cuidado en el manejo y el mante-
nimiento de la maquina adquiere
mayor importancia que en otros
casos.

Cada casa fabricante brinda
recomendaciones especiales para
su marca, pero en general, los
principios de mantenimiento de
las motosierras son los mismos en
todas ellas.
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Il.  FRECUENCIA DE MANTENI-
MIENTO DE LAS MOTOSIE-
RRAS

El mantenimiento que se
debe dar a la motosierra se puede
dividir en tres segin la periodici-
dad con que éste se efectle:

1.— Mantenimiento durante el
trabajo.

2.— Mantenimiento diario al fi-
nal de la jornada.

3.— Mantenimiento semanal.

1.- El mantenimiento durante

el trabajo:

Durante la jornada de traba-
jo y antes de iniciar la operacion
de la motosierra deben tenerse
los siguientes cuidados:

a) Cuando la motosierra estd
nueva, se debe arrancar y
dejarla funcionando a pocas
revoluciones durante unos
10 o 15 minutos, antes de
ponerla a trabajar. El tiem-
po consecutivo de trabajo a
que es sometida la sierra,
debe irse aumentando poco
a poco, hasta que se com-
plete la jornada de trabajo.
Esta operacion escalonada
permite a las diferentes pie-
zas del motor irse acoplan-

b)

c)

d)

do poco a poco y asi evitar
un deterioro temprano.

Antes de ponerla a trabajar,
en toda su potencia, es im-
portante que todas las par-
tes del motor estén bien lu-
bricadas y que tanto el com-
bustible como el aire que se
mezcla con él tengan cierta
temperatura. Por eso se re-
comienda poner la sierra a
funcionar a pocas revolucio-
nes para que caliente duran-
te 3 6 5 minutos.

Antes de comenzar a traba-
jar y luego de haberse calen-
tado la maquina, se debe
comprobar la tension de la
cadena y el buen funciona-
miento del sistema de lubri-
cacion de la misma.

Cuando el sistema de lubri-
cacion no es automatico,
antes de cada corte debe
oprimirse el dispositivo de
lubricacién una o dos veces,
y durante la realizacion del
corte las veces que sea nece-
sario. De una buena lubri-
cacion, tanto en cantidad
como en la calidad del acei-
te empleado, depende en
gran parte la vida Gtil de la
hoja, la cadena y el pifion.
Nunca debe usarse aceite
que haya sido utilizado pre-
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e)

f)

a)

h)
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viamente en otra maquina
(aceite quemado). Cuando
no se utilice el aceite reco-
mendado por la casa fabri-
cante se puede usar aceite
S.A.E. 30.

La tension de la cadena de-
be verificarse frecuentemen-
te durante la operacion, ya
que una cadena demasiado
floja o tensa disminuye el
rendimiento de la maquina,
al mismo tiempo que au-
menta el desgaste tanto de
la cadena como de la hoja 'y
el pifion.

Antes de llenar los deposi-
tos de combustible y lubri-
cante se deben limpiar los
alrededores de las tapas para
evitar que caigan basuras
dentro de los depésitos.
Igualmente, cada vez que se
llenen los depositos, en los
modelos cuya hoja presente
rodillo terminal, este debe
lubricarse.

El filo de los dientes de la
cadena debe verificarse fre-
cuentemente durante la jor-
nada, reafilando cuando sea
necesario (ya sea con lima o
afilador). Siempre es prefe-
rible reafilar dos o tres veces
al dia y no esperarse a afilar
detenidamente al final de
la jornada pues una cadena
sin filo disminuye el rendi-
miento de la maquina y au-
menta su desgaste.

Para obtener una mayor du-
racion de la hoja es conve-
niente evitar:

— que quede prensada
entre los cortes

2=

— el corte de punta en
exceso

—  trabajar con la cadena
demasiado floja o de-
masiado tensa.

Mantenimiento diario

Este mantenimiento debe

realizarse siempre al final de la
jornada de tal manera que la mé-
quina quede lista para reiniciar
las labores al dia siguiente. Inclu-
ye las siguientes fases:

a)

b)

Limpieza de la maquina: al
terminar la jornada se debe
eliminar todo el aserrin u
otro tipo de suciedad que
estuviera adherida. Esta
limpieza debe incluir las ale-
tas de refrigeracion del cilin-

dro, las aletas y las zonas de
entrada del aire del venti-
lador centrifugo, el area del
pifén y del punto de acople
de la hoja y la cadena. Esta
limpieza puede hacerse con
una brocha y gasolina o uti-
lizando aire a presion.

De esta manera nos asegura-
mos una buena ventilacion
y enfriamiento, asi como
una efectiva lubricacion de
la cadena.

Limpieza del filtro de aire:
para esto se debe desmontar
el filtro de su lugar, sacudir-
lo para que se desprendan
las particulas mas grandes y
sumergirlo luego en gasolina
durante aproximadamente 5
minutos. Luego se deja se-
car y se coloca nuevamente
en la maquina. Esta limpie-
za facilita el paso del aire y
mejora el funcionamiento
de la sierra.

c)

d)

e)

Mantenimiento de la hoja:
si la hoja tiene los dos lados
iguales, es necesario voltear-
la, trabajando cada dia con
un lado diferente; asi se ase-
gura un desgaste uniforme
de la sierra. Si los bordes o
niveles estan raspados o in-
clinados, se deben amolar
para que queden planos vy si
el dafio es mucho, acudir a
un taller especializado o
cambiarle la hoja. Con el
limpiador del canal o algin
objeto que lo permita, se
limpia el canal por el que
circula la cadena, extrayen-
do las virutas y toda basura
que hubiese quedado adheri-
da.

Mantenimiento de la cade-
na: una vez terminada la
jornada de trabajo se cons-
tata el filo de los dientes y
si es necesario se procede a
afilarlos. Este afilado debe
hacerse mas detallado que el
que se hace en el campo y si
es posible debe utilizarse
maquina afiladora.

Llenar los tanques de com-
bustible y aceite: tener cui-
dado de agitar la maquina
antes de comenzar a traba-
jar al dia siguiente para que
el aceite y la gasolina se
mezclen correctamente.

3.— Mantenimiento semanal

Se caracteriza porque es

mas detallado que los manteni-
mientos anteriores y por lo tanto
requiere de mejores condiciones
para realizarlo (taller, herramien-
tas, afilador).

Este mantenimiento incluye

los siguientes puntos:




a)

b)

c)

d)

Resorte de arranque: cada
semana debe limpiarse y lu-
bricarse. Para poder hacer-
lo se debe desmontar el sis-
tema teniendo el cuidado de
que no se desprenda dicho
resorte. El cambio de la
cuerda de acero o resorte es
frecuente debido a que casi
nunca se le da el manteni-
miento adecuado, ademads
de que estd sometido a un
trabajo constante.

Limpieza de la maquina: se
debe hacer una limpieza de-
tallada del motor similar a
la que se recomienda en el
apartado 2a).

Limpieza de la bujia: con-
siste en la eliminacién de re-
siduos o carbon que se hu-
biera formado alrededor de
los electrodos. Esta limpie-
za puede hacerse utilizando
gasolina y una espétula o
cuchilla pequefia. Ademas
con un calibrador, debe
comprobarse la distancia o
separacion entre los electro-
dos, de acuerdo con las in-
dicaciones del fabricante.

Limpieza de la cadena: se
debe poner un especial énfa-
sis en la limpieza de la cade-
na cuando se trabaja con es-
pecies cuya madera contie-
ne latex o resinas, pues estas
sustancias forman una capa
dura que impide el buen
funcionamiento de la sierra.
Esta limpieza se puede ha-
cer utilizando gasolina o
algun disolvente especial de
los que se ofrecen en el mer-
cado. Al final de la limpie-
za es conveniente sumergir
la cadena completamente en

e)

f)

g)

h)

aceite durante una o dos no-
ches si es posible.

Limpieza y lubricacién del
embrague: se limpian con
gasolina todas las superficies
del tambor (campanola) y
las zapatas con el fin de eli-
minar la grasa que puede al-
terar su funcionamiento. Al
mismo tiempo se procede a
lubricar el cojinete del em-
brague.

Limpieza de los depésitos:
tanto el depdsito de com-
bustible como el de lubri-
cante para la cadena, se de-
ben limpiar, vacidandolos
completamente y enjuagén-
dolos con gasolina limpia.
Se limpian los respectivos
filtros y se cambian si es ne-
cesario. Se debe poner espe-
cial cuidado en este detalle,
ya que si el filtro del com-
bustible estd sucio, impide
el paso del aceite, corrién-
dose el peligro de que se
dafe el motor por falta de
lubricacion.

Cables y sistemas eléctricos:
se deben revisar y limpiar
con el fin de evitar fugas de
corriente que influyen nega-
tivamente en el rendimiento
de la maquina y pueden ser
causa de incendios.

Chequeo general: se debe
dar una revision general a la
mdquina, ajustando los tor-
nillos o tuercas que se hu-
bieran aflojado, cambiando
las partes que estin empe-
zando a dafarse y que pue-
den fallar en el transcurso
de las jornadas (cuerda de
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nylon del sistema de arran-
que).

Cada 4 6 5 semanas: se de-
be desarmar y limpiar el es-
cape. La limpieza puede ha-
cerse con una espatula y ga-
solina. Cuando se acumula
demasiada suciedad se impi-
de la libre salida de los gases
de la cdmara de combus-
tion, disminuyendo el rendi-
miento de la madquina.

VENTILADOR
CENTRIFUGO

LENGUETA

CARRETE

Mecanismo de arranque y turbina de
refrigeracion.
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